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A. PIESE SCRISE

1. LISTA DE SEMNATURI

Expert tehnic atestat: dr. ing. Brosteanu Teodor, atesta E PTcunr.B
08090 la cerintele A4,B2,D

nrnal
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Proiectant: ing. Coniac Marius (| *

Proiectant: ing. Rusu Andrei



2. DATE GENERALE

1. Denumirea obiectivului de investitii: Servicii de expertiza tehnica pentru DN 2
km 383+200 - 482+230

2. Obiect : Pod pe DN 2, la km 397+901;
3. Beneficiarul investitiei: C.N.A.1.R. S.A. prin D.R.D.P. Iasi

4. Elaboratorul expertizei tehnice: SC ROYAL CDV G:’_SF}L, Suceava, Expert
e Sht: Stise
tehnic atestat dr. ing. Brosteanu Teodor : [ l\ _
;

5. Data elaborarii: August, 2022 \o % 4]

Colectivul SC ROYAL CDV G2 SRL, Suceava, a ;gel:ruat 0 vizitd pe
amplasamentul podului in vederea stabilirii starii tehnice a podului, care apoi impreund
cu dr. ing. Teodor BROSTEANU, atestat pentru cerintele A4, B2, D - Poduri, certificat
de atestare nr. 08090, a intocmit prezenta Expertizd Tehnica.

Pentru stabilirea starii tehnice a podului, s-a efectuat o deplasare pe
amplasamentul podului in luna iulie 2022, in cadrul cireia s-au executat masuratori si
investigatii ale elementelor podului si s-au ficut observatii asupra acestora, in
conformitate cu ,Manual pentru identificarea defectelor aparente la podurile rutiere si
indicarea metodelor de remediere”, indicativ AND 534-1998, Normativ de proiectare
pentru lucrarile de reparatii si consolidare ale podurilor rutiere indicativ NP 103-2004
si conform Instructiei AND 522-2006 “Instructiuni tehnice pentru stabilirea starii
tehnice a unui pod”.

Prezentul Raport de Expertiza tehnica s-a intocmit la solicitarea Beneficiarului, in
luna iunie, anul 2022 in baza contractului nr. 337/28.12.2021 intocmit de C.N.A.LR.
S.A. prin D.R.D.P. Iasi pentru evidentierea starii actuale a constructiei, a capacitatii
portante si interventiile care sunt necesare pentru a o aduce la o stare tehnica
corespunzatoare respectiv pentru a se asigura conditii optime si sigure desfasurarii
circulatiei pe pod, in baza normativelor si legislatiei tehnice in vigoare.




3. RAPORT DE EXPERTIZA TEHNICA
OBIECT : POD PEDN 2 LA KM 397+901

1. DATE GENERALE

PENTRU DN 2 KM 3834200 - 482+230
b. Beneficiarul investitiei: C.N.A.I.R. S.A. prin D.R.D.P. IASI

c. Elaboratorul expertizei tehnice: SC ROYAL CcDy G2 RL,

tehnic atestat dr. ing. Brosteanu Teodor ' ]

d. Data elaborarii: August, 2022

e. Amplasamentul lucrarii:

Podul expertizat este amplasat pe drumul national DN 2 la km 397+901 in
intravilanul localitatii Vadu Moldovei, judetul Suceava.

Elemente de identificare:

Coordonate Stereo 70:

- X (NORD) = 653215.574

- Y (EST) = 604457.203

Coordonate ETRSB9:

- 47°22'12.13657"N



- 26°22'53.72977"E

f. Elemente geometrice generale

Podul are urmatoarele caracteristici:

- dupa schema statica: dala simplu rezemata;

- dupa structura de rezistenta: din beton armat:

- dupa modul de executie: monolit;

- dupa oblicitate: normal;

- dupa tipul infrastructurilor: monolite, din beton simplu;
- dupa tipul fundatiilor: directe din beton simplu;

- numarul de deschideri: 1 deschidere;

- latime totala suprastructura: 11.40 m;

- lungimea totala a podului: 10.00 m;

1. DESCRIEREA PODULUI. STAREA TEHNICA. DEFECTE SI DEGRADARI
CONSTATATE

DESCRIEREA PODULUI
Categoria de importanta tehnica a constructiei, conform legii: B

Clasa tehnica a drumului: III.
Podul a fost construit in anul 1951, clasa tehnica de incarcare a podului este
clasa I (A13, S60).

Suprastructura

In plan podul este amplasat in curba. In profil transversal, partea carosabila
este in profil acoperis.

Suprastructura podului este alcatuita dintr-o dala din beton armat turnata
monolit cu grosimea de aproximativ 40-50 cm si latimea de 11.40,

Lumina podului este de 5.00 m.

Dala reazema direct pe bancheta de rezemare.

Infrastructura

Infrastructura podului este alcatuita din 2 culei fundate direct, cu elevatii din
beton simplu turnate monolit. Inaltimea wvazuta a elevatiilor culeelor este de
aproximativ 2.00 m. Se apreciaza ca fundatiile sunt realizate tot din beton simplu.



Calea pe pod

Latimea caii intre lisele de parapet este de aproximativ 10.60 m. Partea
carosabila pe pod este de 7.00 m cu doua benzi de circulatie de 3.50 m si doua
acostamente consolidate cu latimea de aproximativ 1.80 m.

Pe pod exista marcaj rutier axial si marginal,

Calea pe pod are imbracaminte asfaltica cu straturi suplimentare de asfalt.

Desi se afla in localitate podul nu prezinta trotuare pietonale.

Podul nu prezinta parapete directionale de siguranta.

Rampele de acces
Racordarile cu terasamentele se realizeaza prin ziduri intoarse si taluze de
pamant. Podul nu prezinta scari de acces si casiuri de descarcare.

Albia
Podul traverseaza paraul Somuz. Albia paraului este din pamant acoperita cu

vegetatie abundenta.
Sub pod sunt prezente aluviuni.

3. STAREA TEHNICA. DEFECTE SI DEGRADARI CONSTATATE
Stabilirea starii tehnice a podului s-a facut pe baza observatiilor si masurétorilor
facute pe teren in luna iulie 2022.

3.1 Parametrii care caracterizeaza starea tehnica (fizica) a podului

Pentru realizarea expertizei tehnice a podului din beton armat de pe DN 2, km
3974901 din intravilanul localitatii Vadu Moldovei, judetul Suceava, au fost efectuate
masuratori in amplasamentul obiectivului analizat, ale elementelor de constructie si
observatii asupra parametrilor de functionalitate si a proceselor de degradare existente
in conformitate cu , Manualul privind defectele si degradarile aparente la poduri rutiere
si indicarea metodelor de remediere” si conform Instructiei AND 522-2006
«Instructiuni tehnice pentru stabilirea starii tehnice a unui pod”.

Referitor la starea tehnica (fizica) a lucrarii, s-au avut in vedere:
C1. Elemente principale de rezistenta ale suprastructurii;
C2. Elemente de rezistenta care sustin calea podului;

C3. Elementele infrastructurii, aparate de reazem, dispozitive de protectie la
actiuni seismice, sferturile de con sau aripile;



C4. Albia, aparari de maluri, rampe de acces, instalatii pozate sau suspendate
de pod,

C5. Calea podului si elementele aferente;

Referitor la functionalitatea lucrarii, s-au avut in vedere:

F1. Conditiile de desfasurare a traficului pe pod;

F2. Clasa de incarcarea podului;

F3. Vechimea podului;

F4. Calitatea executiei si respectarea prevederilor proiectului;

F5. Calitatea lucrarilor de intretinere,

C1. Defecte si degradari constatate la nivelul elementului principal de
rezistenta ale suprastructurii;

Suprastructura podului este alcatuita dintr-o dala din beton armat monolita.
Schema statica este dala simplu rezemata.
Defectele observate sunt:

- beton desprins din dala cu armaturi la vedere, corodate cu sectiune redusa;

- alte defecte importante sunt infiltratiile, segregarile si carbonatarea betonului pe
suprafete extinse;

- defecte de suprafata ale fetei vazute (culoare neuniforma, pete negre,
impuritati, pete de rugina, aspect prafuit, imperfectiuni geometrice, aspect
macroporos si friabil al betonului);

- nu exista protectie anticoroziva a betonului.

Degradarile se datoreaza: duratei de viata a podului ridicata si a volumului
redus al lucrarilor de intretinere, a actiunii apei si agentilor agresivi datorita degradarii
hidroizolatiei ce a permis infiltratiilor sa patrunda in betonul din dala, actiunii inghet-
dezghetului repetat, compozitiei necorespunzatoare a betonului ({agregate
neconforme).

C2. Elemente de rezistenta care sustin calea podului;
La nivelul elementelor de rezistenta care sustin calea s-au constatat
urmatoarele defecte si degradari:
- beton degradat, armaturi corodate;
4 segregarea si carbonatarea betonului pe suprafete extinse;
- agregate neconforme;

- nu exista protectie anticoroziva a betonului.



Defectele se datoreaza: duratei de viata a podului, volumului redus al lucrarilor
de intretinere, permeabilitatii ridicate a betonului care permite patrunderea, stratului
insuficient de acoperire cu beton, compozitia necorespunzatoare a betonului, actiunii
dapel si a agentilor agresivi, actiunii inghet-dezghetului, etc.

C3. Elementele infrastructurii (culee), aparate de reazem, dispozitivele
de protectie la actiuni seismice, sferturile de con sau aripile;

La nivelul elementelor infrastructurii, aparate de reazem, dispozitive de
protectie la actiuni seismice, sferturi de con s-au constatat urmatoarele defecte si
degradari:

- exista suprafete extinse cu segregari, carbonatari si inflitratii pe elevatia
culeelor;

- defecte de suprafata pe elevatiile ambelor culei - culoare neuniforma, pete
negre, impuritati, aspect prafuit, aspect macroporos;

- zidurile intoarse prezinta suprafete extinse de beton desprins;

- nu exista dispozitive de antiseismice;

- nu exista protectie anticoroziva a betonului.

Defectele se datoreaza: duratei de viata a podului, volumului redus al
lucrarilor de intretinere, compozitia necorespunzatoare a betonului, vibrarea
necorespunzatoare a betonului la momentul punerii in opera.

C4. Albia, aparari de maluri, rampe de acces, instalatii pozate sau
suspendate de pod;
La nivelul albiei, aparari de maluri, rampe de acces s-au constatat
urmatoarele defecte si degradari:
- albia este din pamant cu sectiunea neamenajata avand o scurgere neuniforma;
- exista vegetatie abundenta in amonte si aval de pod;
= lipsesc casiurile de descare;
- lipsesc parapetele directionale de siguranta.
Defectele se datoreaza: volumului redus de lucrari de amenajare si intretinere.

C5. Calea podului si elementele aferente;
La nivelul caii pe pod s-au constatat urmatoarele defecte si degradari:
- principalul defect este determinat de lipsa parapetelor directionale de siguranta
pe lisele podului;
- hidroizolatia este degradata, la intradosul dalei fiind observate infiltratii;
- asfaltul de pe carosabil se prezinta in stare general buna, calea pe pod este

alcatuita din straturi succesive.
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Indicele de calitate al starii tehnice, rezultat din observatiile,
masuratorile si verificarile efectuate pe teren asupra principalelor elemente
structurale ale podului - conform anexei nr 2.

C=:XCi=C1+C2+C3+C4+C5= 2+2+2+3+3=12

3.2 Parametrii care caracterizeaza gradul de functionalitate al lucrarii

F1. Conditiile de desfasurare a traficului pe pod

Podul are o lungime de 10.00 m, cu deschiderea aproximativ de 5.60 m si
lumina de 5.00 m.

Latimea caii intre lisele de parapet este de aproximativ 10.60 m, formata dintr-o
partea carosabila de 7.00 m cu doua benzi de circulatie de 3.50 m si doua
acostamente consolidate cu latimea de aproximativ 1.80 m.

F2. Clasa de incarcare a podului
Podul ce face obiectul prezentei expertize tehnice a fost proiectat la clasa I de
incarcare (A13 si S60) si este amplasat pe un drum de categorie tehnica III.

F3. Vechimea podului
Podul a fost construit in anul 1951, clasa tehnica de incarcare a podului este
clasa I (A13, S60).

F4. Calitatea executiei si respectarea prevederilor proiectului
Au fost identificate o serie de deficiente in modul de executie a prezentului pod
care au determinat in timp degradarea lui.

F5. Calitatea lucrarilor de intretinere

Se apreciaza ca lucrarile de intretinere curenta sunt realizate in proportie de sub
50%.

Indicele de calitate al starii tehnice rezultat din observatiile,
masuratorile si verificarile efectuate pe teren asupra principalelor
caracteristici ale podului - evaluat conform Anexei nr. 3:

F= LFi= F1+F2+F3+F4+F5=10+4+2+5+1=22

3.3 STABILIREA STARII TEHNICE A PODULUI
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Pe baza defectelor si a degradarilor constatate la podul expertizat, s-a intocmit
.Fisa de constatare a starii tehnice” a acestuia in conformitate cu ,INSTRUCTIUNI
PENTRU STABILIREA STARII TEHNICE A UNUI POD” indicativ AND 522.

Conform Fisei de constatare a starii tehnice a rezultat un indice total de calitate
IST = 34 puncte, podul incadrdndu-se in Clasa starii tehnice IV: Starea tehnica
nesatisfacatoare - elementele constructive sunt intr-o stare avansata de degradare.

MASURI RECOMANDATE CONFORM AND 522, art. 21: Reabilitarea sau inlocuirea
unor elemente.

4. MASURI SI SOLUTII DE INTERVENTII - LUCRARI NECESARE
Din analiza tuturor datelor pentru podul de pe drumul national DN 2 la km
397+901 in intravilanul localitatii Vadu Moldovei in judetul Suceava, pot fi trase
urmatoarele concluzii:
- structura de rezistenta a podului nu permite preluarea convoaielor de calcul tip
Eurocod SR EN 1991-2:2005;
- au fost identificate degradari structurale la nivelul dalei si culeelor. Deficientele
identificate sunt generate in special de materialele puse in opera si executia
neconforma a podului;
- pe rampe si pe pod lipsesc parapetele directionale si nu sunt indeplinite
exigentele de siguranta a circulatiei;
La baza solutiilor propuse au fost luate in considerare urmatoarele principii
prioritare:
- siguranta circulatiei pe perioada exploatarii;
- lucrari pentru preluarea incarcarilor din trafic;
- asigurarea rezistentei, stabilitatii si durabilitatii structurii de rezistenta;
- asigurarea circulatiei pe perioada executiei;
- reducerea la minim a costului si timpului de executie;
In aceste conditii s-au analizat si propus urmatoarele:

Lucrari in prima urgenta: pe lisele podului se vor monta parapete directionale
tip cf And 593, acestea se vor prelungi pe rampele de acces pe o lungime de 25 m
inainte si dupa pod fara sa blocheze accesul la drumul lateral.

Varianta I - Lucrari de consolidare a infrastructurii si inlocuirea suprastructurii
- trecerea la clasa de incarcare conform Eurocod SR EN 1991-2:2005 (Cf ind 122 din
AND 554-2002);

Varianta II - Inlocuirea completa a podului cu un pod nou din beton
precomprimat si trecerea la clasa de incarcare conform Eurocod SR EN 1991-2:2;1r




A. Varianta I
Infrastructura
Culeele existente se vor consolida astfel:
Se demoleaza elevatiile culeelor pe o inaltime de min 50 de la nivelul
banchetelor de rezemare, se demoleaza inclusiv zidurile intoarse pe acceasi inaltime.
Se vor reface sectiunile demolate prin armare si rebetonare cu beton C35/45.
Se desface tencuiala existenta de pe elevatiile culeelor, suprafetele de beton
rezultate se vor pregati prin curatare, buciardare si desfacerea betonului friabil pana la
betonul sanatos, se realizeaza tratamente pentru marirea adezivitatii si se camasuieste
elevatia pe o grosime de min 20 cm cu beton armat C35/45 pe toate fetele, legatura
cu betonul existent se va realiza prin conectori metalici si ancore chimice.
Zidurile intoarse ramase se vor camasui pe o0 grosime de min 10 cm pe ambele
fete.
In spatele culeei se va executa o cuneta din beton si un dren din zidarie de
piatra, apele vor fi evacuate printr-o barbacana PVC DN 110.
Se vor executa lucrari de consolidare a fundatiilor prin subzidire.
Se vor executa dale de racordare noi in spatele culeelor.
Elementele de beton aflate in contact cu pamantul se vor hidroizola, iar
suprafetele de beton la vedere se vor proteja cu vopsele speciale anticorozive.
In situatia in care administratorul drumului doreste inclusiv largirea drumului se
vor executa lucrari de extindere a fundatiilor:
- zidurile intoarse se vor demola;
- culeele existente se vor prelungi astfel incat sa permita executia unei
suprastructuri care sa asigure un gabarit cf STAS 2924-91;
- se vor executa fundatii directe, masive, din beton armat C25/30 si elevatii din
beton armat C35/45;
- se executa aripi din beton noi;
- restul solutiilor se mentin.

Suprastructura

Avand in vedere ca podul se afla in localitate, este necesara realizarea unor
trotuare pietonale. In prezent in zona podului exista doar o punte pietonala peste care
pietonii traverseaza raul.

Gabaritul la pod va fi stabilit cf STAS 2924-91.

Suprastructura podului va fi alcatuita din grinzi prefabricate din beton
precomprimat, conform Eurocod, solidarizate printr-o placa de suprabetonare din beton
armat C35/45 cu grosimea de minim 15 cm.
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Grinzile se vor aseza direct pe bancheta de rezemare.

Peste placa de suprabetonare se va asterne o hidroizolatie performanta
protejata cu BAB in grosime de 3 cm.

Calea pe pod va fi alcatuita din 2 straturi din beton asfaltic, BAP16 cu grosimea
de 4 cm respectiv MAS 16 cu grosime de 4 cm.

Avand in vedere ca podul se afla in interiorul localitatii, la marginea partii
carosabile se executa trotuare pietonale. La marginea trotuarelor se vor monta
parapeti directionali, cf. AND 593-2012, iar pe lise se vor monta parapeti pietonali cu
sectiune deschisa.

Se va realiza protectia elementelor din beton cu vopsele speciale impotriva
carbonatarii.

Racordarea cu terasamentele
Se vor executa dale de racordare noi in spatele culeelor.

Se vor realiza lucrari de reparatii prin camasuire a zidurilor intoarse.

Se vor executa casiuri de descarcare si scari de acces din beton.

Rampele de acces vor fi amenajate in acceasi solutie prevazuta in expertiza de
drumuri.

Pe rampe se vor dispune parapeti directionali metalici nivel de protectie tip H4b
pe o lungime de 25 m, fara a bloca accesul la proprietati.

Semnalizare rutiera
Se va realiza o semnalizare rutiera verticala a accesului pe pod prin amplasarea

de indicatoare rutiere si o amenajare orizontala a semnalizarii.

Pe perioada executiei lucrarilor prezentate mai sus, circulatia pe podul existent
se poate desfasura pe jumatate de cale, cu semnalizare corespunzatoare.

La capetele podului sunt prevazute indicatoare rutiere cu denumirea cursului de
apa traversat.

Albia
In albia paraului se vor realiza lucrari de sistematizare hidraulica pe o lungime

de 15 m amonte si 10 m aval de la marginea podului (inclusiv sub pod), printr-un
canal din beton C30/37 in grosime de 15 cm asezat pe un strat suport de balast.

Semnalizare rutiera dupa finalizare lucrarilor
La finalizarea lucrarilor se va reface semnalizarea rutiera.
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B. Varianta II

Suprastructura

Gabaritul la pod va fi stabilit cf STAS 2924-91 functie de numarul benzilor de

circulatie.

Suprastructura podului va fi alcatuita din grinzi prefabricate din beton
precomprimat, conform Eurocod, solidarizate printr-o placa de suprabetonare din beton
armat C35/45 cu grosimea de minim 15 cm.

Grinzile se vor aseza direct pe bancheta de rezemare.

Peste placa de suprabetonare se va asterne o hidroizolatie performanta
protejata cu BASB in grosime de 3 cm.

Calea pe pod va fi alcatuita din 2 straturi din beton asfaltic, BAP16 cu grosimea
de 4 cm respectiv MAS 16 cu grosime de 4 cm.

Avand in vedere ca podul se afla in interiorul localitatii, la marginea partii
carosabile se executa trotuare pietonale. La marginea trotuarelor se wvor monta
parapeti directionali, cf. AND 593-2012, iar pe lise se vor monta parapeti pietonali cu
sectiune deschisa.

Se va realiza protectia elementelor din beton cu vopsele speciale impotriva
carbonatarii.

Infrastructura

Infrastructura va fi alcatuita din 2 culee cu fundatii directe din beton armat
C25/30 si elevatii monolite din beton armat C35/45. Fundatiile se vor realiza pe un
strat de beton de egalizare C8/10 in grosime de 10 cm. Pentru imbunatatirea terenului
de fundare, inaintea executiei betonului de egalizare se poate realiza un strat de
transfer din piatra sparta cu grosimea de min 50 cm.

Dupa executia elevatiilor culeelor si asezarea grinzilor pe banchetele de
rezemare, in etapa a 2-a de armare/betonare, acestea se vor ingloba la capete, odata
cu placa de suprabetonare, in elevatii, eliminand rostul de dilatatie.

In spatele culeei, intre zidurile intoarse, se va realiza o cuneta si un dren din
zidarie uscata cu rolul colectarii apelor din infiltratii. Apele colectate se vor evacua prin
intermediul unei barbacane DN110 mm.

Suprafetele de beton in contact cu pamantul se vor hidroizola.

Racordarea cu terasamentele

Racordarile cu terasamentele se vor realiza cu ziduri intoarse si taluze.
Se vor executa dale de racordare noi in spatele culeelor.
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Rampele de acces vor fi amenajate in acceasi solutie prevazuta in expertiza de
drumuri.

Pe rampe se vor dispune parapeti directionali metalici nivel de protectie H4b pe
o lungime de 25 m, fara a bloca accesul la proprietatile private.

Se vor executa casiuri de descarcare si scari de acces.

Albia
In albia paraului se vor realiza lucrari de sistematizare hidraulica pe o lungime

de 15 m amonte si 10 m aval de la marginea podului printr-un canal din beton monolit
C30/37 in grosime de 15 cm asezat pe un strat suport de balast.

Semnalizare rutiera dupa finalizare lucrarilor
La finalizarea lucrarilor se va reface semnalizarea rutiera.
Prezenta solutie necesita o varianta provizorie de circulatie.

5. CONCLUZII SI RECOMANDARI

In urma analizei datelor din teren si a informatiilor primite de la beneficiar,
expertul a detaliat doua solutii tehnice.

In urma analizarii, podul se incadreaza in clasa tehnica IV cu un indice Ist de 34
puncte ceea ce impune reabilitarea sau inlocuirea unor elemente.

Din punct de vedere al sigurantei in exploatare Varianta II de interventie este
superioara primei variante, avand avantajul unei structuri complete noi. Din punct de
vedere tehnologic, lucrarile si timpul de executie sunt relativ asemanatoare, solutiile
fiind identice in multe puncte. Avantajul variantei 1 este posibilitatea executiei
lucrarilor sub trafic.

Expertiza tehnica recomanda varianta II de interventie.

La viitoarele faze de proiectare functie de analiza tehnico-economica,
administratorul poate alege una din cele doua variante propuse.

Prezentul pod are o pericada de exploatare de 71 de ani si nu au fost executate
lucrari de consolidare.

Pana la realizarea lucrarilor de interventii podul se va tine sub observatie,
periodic, si se vor realiza lucrarile prevazute in prima urgenta.

Prezenta expertiza tehnica are o valabilitate de 5 ani de la redactare cu conditia
ca in acest interval sa nu intervina evenimente majore (accidente de circulatie,
cutremure, alunecari de teren, incarcari deosebite asupra structurii, inundatii, etc.)
care sa afecteze structura podului analizat, iar podul se va tine permanent sub
observatie de catre beneficiar.

16



Degradarile identificate, care isi modifica caracterul izolat si bine definit raportat
la momentul realizarii expertizei, presupun actualizarea sau realizarea unei noi
expertize tehnice.

La nivelul fiecarei etape de proiectare se va analiza daca investigatiile din
aceasta expertiza tehnica au in continuare corespondent in realitate. Orice modificare
va trebui mentionata si insusita la nivel de D.A.L.I.

In cazul in care intre D.A.L.I. si Proiectul Tehnic, perioada de timp este mai
mare de 12 luni se va analiza daca solutiile din D.A.L.I. mai pot fi implementate in

cadrul Proiectului Tehnic.

intocmit,

dr. ing. Teodor
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Anexa 1

FISA DE CONSTATARE A STARII TEHNICE

I. Date de identificare a lucrarii

1. Tipul lucririi de artd (pod, pasaj, viaduct)

Pod

2. Obstacolul traversat

Paraul Somuz

3. Localitatea cea mai apropiati

Vadu Moldovei

4. Categoria, numirul drumului pe care este amplasat (DN,
DJ, DC etc.). Pozitia kilometrica *

DN 2, km 397+901

5. Anul constructiei, anii consolidarii sau reabilitirilor

6. Tipul podului:
dupi schema staticd a structurii de rezisten(a
dupa modul de executie
oblicitate
dupa traseu (aliniament, curba)

Dala simplu rezemata
Turnate monolit
Normal
Curba

7. Materialul din care este alcétuit (lemn, caramida, zidarie
de piatra, beton, beton armat, beton precomprimat, metalic,

mixt):
Infrastructura
Culei Fundatii
Elevatii
Suprastructura

Elementele principale de rezistenta
Elementele de rezisten{a care sustin calea

Beton simplu
Beton simplu

Dala din beton armat
Dala din beton armat

8. Lungimea totala a podului
Numiirul de deschideri si lungimea lor

10.00 m
() deschidere de 5.60 m

9. Lajimea ciii (parte carosabili + acostamente)
Numirul de grinzi in sectiune transversald

10.60 m
dala din beton armat

10. Aparate de reazem (tip. materialul din care sunt alcatuite)

11. Tip infrastructuri

Masive

12. Tip fundatii

Directe

13. Tipul imbracamintii pe pod

Bituminoasi

14. Dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatatie.
Pozitie

15. Parapete pietonale

16. Parapete de siguran{a a circulatiei

17. Racordiri cu terasamentele

Ziduri intoarse

18. Apiréri de mal. praguri de fund, protectie albie (tip
materiale)
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ANEXA - FOTOGRAFII
OBIECT: POD PE DN 2 LA KM 397+901




Foto 1: Rampa acces - dinspre
Roman intrare pe pod, sens kilometric.

Foto 2: Rampa acces - spre Falticeni;
iesire de pe pod, sens kilometric.

Foto 3: Rampa acces - dinspre
Falticeni; iesire de pe pod, sens invers
kilometric.

Foto 4: Rampa acces - spre Roman;
intrare pe pod, sens invers kilometric.




Foto 5: Cale de rulare - suprafata
poroasa; fisuri si crapaturi.

Foto 6: Cale de rulare - suprafata
poroasa; fisuri si crapaturi.

Foto 7: Cale de rulare - depunere
material granular la marginea
carosabilului si prezenta vegetatiei la
marginea carosabilului.

Foto 8: Cale de rulare - depunere
material granular la marginea
carosabilului si prezenta vegetatiei la
marginea carosabilului.




Foto 9: Lipsa parapetelor
directioanale.

Foto 10: Lise degradate, beton
segregat cu aspect friabil.

Foto 11: Lise degradate, beton cu
aspect friabil. Degradari excesve la
nivelul zidului intos.

Foto 12: Racordarea cu terasamentele
se face direct prin intermediul
taluzelor.




Foto 14: Intrados dala - beton cu
aspect prafos; pete negre; infiltratii de
apa; efluorescente; armaturi la vedere

si puternic corodate, beton segregat.

Foto 13: Intrados dala - beton cu
aspect prafos; pete negre; infiltratii de
apa; efluorescente; beton carbonatat.

Foto 15: beton desprins din sectiunea | Foto 16: Elevatie culee spre Roman -
zidului intors, beton segregat si beton segregat si carbonatat cu forme
carbonatat. vizibile de infiltratii.




Foto 17: Elevatie culee spre Falticeni -
Beton segregat, carbonatat cu aspect Foto 18 : Albie - amonte.
Macroporos.

Foto 19: Albie - aval inierbata Foto 20: Albie - sub pod colmatata.




PLAN DE AMPLASARE IN ZONA

AMPLASAMENT OBIECTIV:
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PLAN DE SITUATIE
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SECTIUNE TRANSVERSALA

SECTIUNE TRANSVERSALA
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